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dot. odpowiedzi na pismo DOS.152.2.2023.AP2 w sprawie ,,Petycji w sprawie bezpieczenstwa i
zdrowia mieszkancéw dzielnicy Nowe Pole w Elblagu”

W odpowiedzi na ww. pisma Zarzad Aeroklubu Elblaskiego uprzejmie informuje, ze
wielokrotnie udzielat juz odpowiedzi na przedstawione w petycji zarzuty. Odpowiedzi te kierowane
byly zaréwno do Wtadz M. Elblaga, radnych, mediéw , Pani Posel Moniki Falej oraz samych
mieszkancow zgtaszajacych problemy.

Ponizej przytaczamy ( wybrane ) udzielone w przedmiotowej sprawie odpowiedzi:

1. Odpowiedz udzielona Panu Markowi Kamm Radnemu Rady Miej skiej w Elblagu w zwiaz}
z podjeta przez Niego interwencja:

1) Lotnisko Elblag(EPEL) jest lotniskiem uzytku wytacznego, dopuszczonym do ruchu
migdzynarodowego General Aviation. Lotnisko jest zarejestrowane, a jego zarzadca jest
spotka Aeropartner. Lotnisko korzysta z jednego pasa startow i ladowan o kierunkach startéw
ladowan 010/280(wschdd/zachdd). Lotnisko posiada zaktualizowang Instrukcje Operacyjna, :
takze inne wymagane prawem programy i oznaczenia.

2) Gtownym uzytkownikiem lotniska Elblag jest Aeroklub Elblgski, ktéry organizuje szkolenia
mtodziezy i 0s6b dorostych w zakresie sportéw lotniczych: samolotowe, szybowcowe,
spadochronowe oraz modelarskie.

3) Lotnisko Elblag jest dopuszczone do ruchu lotniczego w dzien i w nocy. Nocne szkolenia
pilotow odbywaja sie zazwyczaj jesienig i trwajg ok. tygodnia. Loty dzienne(wszystkich
rodzajow) odbywajg sig we wszystkie pory roku.

4) Skoki spadochronowe odbywajg sie wedtug przygotowanego na rok 2019 grafiku(w
zataczeniu) i sg prowadzone z wysokos$ci 4000 m, na ktdrg skoczkow wprowadza samolot
SMG 92 Turbofinist o znakach wywotawczych HA-YDM lub HA-YDN, oba wyposazone w
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turbinowy silnik PT-6(Pratt and Whitney; produkcji amerykanskiej). Oba samoloty posiadajg
wszelkie niezbedne przeglady i obstugi techniczne i sq prowadzone przez certyfikowang
organizacje AMO i CAMO(organizacje obstugowe i techniczne). Oba samoloty posiadajg
rowniez aktualne i petne ubezpieczenia ze wzgledu na prowadzong dziatalno$é.

5) Skoki spadochronowe sg prowadzone w strefie TRA190 obejmujacej obszar ATZ EPEL,
pomigdzy FLO55 a FL145(poziom 14500 ft, czyli ok. 4 km, co siega strefy TMA EPGD). Skoki
spadochronowe to przede wszystkim szkolenia cywililmetoda wolna i AFF oraz skoki
tandemowe) i skoki Wojska Polskiego, realizowane na zlecenie Sit Zbrojnych RP.

6) Procedury startu i Ilagdowania odbywajg sie zgodnie z zasadami wynikajacymi z przepisow
europejskiego i polskiego prawa lotniczego, a Aeroklub Elblgski i Lotnisko Elblag sg
poddawane rygorystycznym kontrolom Urzedu Lotnictwa Cywilnego w zakresie spetniania
stawianych nam wymagan. W biezacym roku odbyly sie takze kontrolne badania hatasu
emitowanego przez samoloty, przeprowadzone przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska. Wyniki badan pokazaly, iz zadne normy nie zostaty przekroczone.

7) Nasze plany zmierzajg do otwarcia nowego pasa startow i ladowan, o kierunkach 080/260 i
0 wydtuzonym rozbiegu, co w sposdb znaczny przyczyni sig do zmniejszenia ucigzliwosci dla
mieszkancow ul. Akacjowej, Debowe;j i Skrzydlatej. Kierunek nowego pasa bedzie bowiem
widdt nad wiaduktem przy ul. Akacjowej i z drugiej strony nad S7. Planowane uruchomienie
wspomnianego pasa(na wstgpie trawiastego; dalsze plany dotyczg bowiem uruchomienia
pasa o nawierzchni utwardzonej) to wiosna 2024 roku. Pracujemy takze nad modyfikacjg
strefy wznoszenia i znizania samolotu wyrzucajacego skoczkéw spadochronowych, jednakze
duze modyfikacje nie wchodza w gre w z uwagi na bezposrednie sgsiedztwo stref lotniska
wojskowego w Malborku oraz lotniska Gdansk Rebiechowo. Docelowo pracujemy nad
modernizacjq lotniska Elblag, ktora zaktada budowe utwardzonego pasa startéw i Igdowan, a
takze modernizacje infrastruktury lotniskowe;. Informujemy, iz planujemy dalszy rozwdj
szkolen lotniczych, a co za tym idzie dalszy rozwdj lotniska w Elblagu, ktére funkcjonuje od
roku 1915.

8) W ostatnim czasie zmodyfikowali$my sciezke wznoszenia i znizania samolotu
wyrzucajacego skoczkéw spadochronowych w taki sposéb, iz manewry te odbywajq sie
bezposrednio przy potudniowej granicy strefy ATZ naszego lotniska, tj. w odlegtosci ok. 1NM
na potudnie od lotniska i miasta.

9) Mamy $wiadomos$¢, iz nasza dziatalno$é moze by¢ ucigzliwa dla czesci mieszkancow
Elblaga z uwagi na emitowany przez nasze samoloty hatas. Pragniemy jednakze zaznaczyé, iz
z kazda osoba zainteresowang naszg dziatalno$cig i jej charakterem prowadzimy dialog i
podejmujemy dziatania zmierzajace do pomniejszenia tej ucigzliwosci. Nasza dziatalnoscé jest
zgodna z prawem i co wigcej planujemy jg rozwijac z uwagi na zapotrzebowanie branzy
lotniczej na specjalistow: pilotow, skoczkdw, mechanikéw lotniczych. Naszym marzeniem jest
posiadanie utwardzonego pasa startow i ladowan. Czes$ciowo réowniez wyremontowali$my
budynek hangarowy (powojskowy), potozony przy ul. Lotniczej 1H w Elblagu. Mamy ambicje
stworzy¢ tam doskonatg baze aeroklubowg, jak i miejsce praktyk dla specjalistow
lotniczych(mechanikéw). Niedtugo rozpoczniemy rozmowy z PWSZ w Elblagu na temat
zapotrzebowania rynku na mechanikéw lotniczych i bedziemy starali sie przekona¢ wiadze
uczelni do podjgcia dziatann zmierzajacych do otwarcia kierunku dla tej specjalnosci (nalezy
bra¢ za przyktad PWSZ w Chetmie i Lotnisko w Deputtyczach Krélewskich). Lotnisko posiada
wcigz jeszcze bardzo duzo niezagospodarowanego potencjatu. Azeby mogto sie utrzymaé i co
wigcej rozwija¢, nalezy na nim prowadzi¢ coraz wiecej dziatalnosci lotniczych, tym bardziej, ze
potoc Polski jest bardzo uboga w tego rodzaju inicjatywy. My dostrzegamy ten potencjat i



podczas kazdej okazji zachecamy Wiadze Elblaga i Samorzadu Wojewodztwa do rozwoju i
wykorzystania tego potencjatu. Elblag ma szanse sta¢ sie waznym graczem w dziedzinie
transportu(Przekop Mierzei). Uwazam, iz wszyscy, bez wzgledu na wtasne poglady, w tym
polityczne, powinni wykorzystaé kazdg szanse dla tego miasta, bo po prostu na to zastuguje.

JesteSmy do dyspozycji wszystkich zainteresowanych naszg dziatalnoscia. Zapraszamy do
wspotpracy dla dobra regionu.

Z Wyrazami Szacunku, Jacek Sobolewski - Dyrektor Aeroklubu Elblgskiego

2. Wyjasnienia dot. generowanego hatasu opublikowane na tamach Elblaskiej Gazety Internetowe;j
portEl.pl

Po publikacji ,Elblazanka pisze w sprawie hatasu” otrzymaliSmy pismo od
przedstawiciela firmy, ktora korzysta z lotniska Aeroklubu Elblaskiego. Ponizej
publikujemy jego tresgé.

W odpowiedzi na Panstwa artykut ,Elblgzanka pisze w sprawie hatasu” (list otwarty),
opublikowanego 15 czerwca na www.portel.pl odpowiadamy na pytanie, ,kto i dlaczego
urzadza te ucigzliwe dla mieszkancow loty” oraz czy ,byé moze ten warkoczgcy samolot nie
jest przystosowany do tego typu lotow?”. Jednoczesnie wzywamy do napisania sprostowania
do niniejszego artykutu, uwzgledniajac nasze stanowisko w tej sprawie. Uprzejmie
informujemy, Ze samolot bedacy naszg wtasnoscig o znakach HA-YDM (lub incydentalnie HA-
YDN) operuje w ramach wspdtpracy z Aeroklubem Elblaskim na lotnisku EPEL w Elblagu.

Lotnisko to jest wpisane do rejestru lotnisk i ewidencji ladowisk przez Urzad Lotnictwa
Cywilnego pod nr rejestracyjnym 44, co oznacza ze moga by¢ wykonywane na nim operacje
lotnicze (w tym takze organizowane przez nas skoki spadochronowe).

W Zzaden sposdb nie zgadzamy sie z zarzutami wprowadzania ucigzliwosci zwigzanej z
hatasem generowanym przez nasz samolot. SzczegdInie w rozumieniu Ustawy o ochronie
srodowiska. Szkalujace nas okreslenia, ktore padty w Panstwa artykule, spowodowaty catg
lawing niepochlebnych komentarzy na temat wykonywanej przez nas dziatalnosci oraz
sprzetu, jakim dysponujemy (warkot, jazgot, gruchot itp.). Panstwa redakcja nie probowata w
zaden sposob skontaktowaé sie z nami przed publikacjg artykutu, zeby sprawdzi¢ zgodnos$é z
prawda uzyskanych wiadomosci, famigc tym samym zasade starannosci i rzetelnosci w
dziatalnosci dziennikarskiej. Zajmujemy sie organizacjg skokéw spadochronowych oraz
szkoleniami spadochronowymi od 2017 roku — przy czym szkolenia spadochronowe sg
dziataniami podstawowymi.

Samolot SMG-92 to nowoczesny samolot turbosmigtowy, ktory stuzy wynoszeniu skoczkow
w krotkim czasie na wysoko$¢ 4000m, a nastepnie laduje na lotnisku podejmujgac nastepnych
skoczkow. Operujemy od wiosny (kwiecier/maj) do konca pazdziernika. W tym czasie (w
zaleznosci od dtugosci dnia) wykonujemy od 5 do 15 operacji dziennie. Przektada sig to na
taczny czas pozostawania w powietrzu max 3h dziennie (nie jak pisze mieszkanka Elblaga 8-
10h). Nie wykonujemy operacji lotniczych w nocy. Operacje lotnicze realizujemy prawie
wytacznie w weekendy.

Posiadamy wszystkie wymagane prawem dokumenty, a w szczegolnosci:

1. Certyfikat Ustug Lotniczych AWC - licencja przewoznika wydana przez Urzad Lotnictwa
przy Ministrze Innowaciji i Technologii (nr w rejestrze HU.LTE-0158)

2. Umowe typu CAMO, co wiaze sig ze statg obstuga techniczng oraz ciagta zdatnoscig do
lotu naszych samolotéw

3. Podmiot obstugowy CAMO ma wszelkie certyfikaty wydane przez nadzor EASA i
udokumentowany certyfikatem MF




4. Kazdy z naszych statkdw powietrznych posiada Pos$wiadczenie Przegladu Zdatnosci do
Lotu — nr poswiadczenia LFH/22170-1/2020-ITM oraz LFH/22171-1/2020-ITM, odnawiane na
biezgco, a aktualne ARC jest wydane w tym roku i wazne do 2021r.

5. Samolot HA-YDM stacjonuje w Elblagu i zostat zgtoszony do polskiego rejestru

6. Polski Urzad Lotnictwa Cywilnego dokonywat kontroli samolotéw — po raz ostatni w 2019r.,
gdzie potwierdzono prawidtowo$¢ przedstawionych dokumentow

7. Jestesmy Certyfikowanym Osrodkiem Szkolenia Lotniczego. Posiadamy zezwolenie
wydane przez Urzad Lotnictwa Cywilnego, uprawniajace nas do prowadzenia szkolen
skoczkéw spadochronowych. Nr wpisu w Rejestrze Podmiotow Szkolacych — 126RPS-
09/2014

8. Nasze samoloty nie latajg nad zwartg zabudowg ponizej wysokosci 500m, wytaczajac
moment startu i ladowania — wynika to z przepisow lotniczych

9. Nasza dziatalnosc¢ zarejestrowana jest w Krajowym Rejestrze Sadowym pod nr KRS
0000633566 10. Znalez¢ nas mozna takze w Centralnym Rejestr Beneficjentow
Rzeczywistych pod nr NIP 6312649647

Jak pewnie w przypadku wigkszosci lotnisk w Polsce, nasilajacy sie ruch lotniczy wokot
lotnisk dotychczas prawie nieuzywanych stat sie problemem powszechnym. Elblgskie lotnisko
ma ponad 100 lat i jest jednym z najwczesniej utworzonych lotnisk w Polsce. Dopiero w
ostatnich latach zabudowa nowych osiedli, czy dziatek rekreacyjnych usytuowanych wokot
lotnisk powoduje skargi tychze mieszkancow na hatas lotniskowy. Jednak nikt nie chce juz
wtedy pamigtac, ze lotnisko (cho¢ moze dotychczas rzadzie;j uzywane) istniato w lokalizaciji
duzo wczesniej niz owe zabudowy.

Warto nadmienic¢ tu fakt, ze zakup nieruchomosci przy terenach lotniskowych czesto jest
tanszy, niz w innych lokalizacjach wtasnie ze wzgledu na hatas, jaki moze wystepowac na
lotnisku.

Z takg rzeczywistoscia ,sasiedzka” nasza firma boryka sie niemal codzienne. Jednak nalezy
pamigtac, ze pojgcie ,ucigzliwosci” w rozumieniu prawa okreséla Ustawa o ochronie
srodowiska. Aby hatas stat sie ,uciazliwy” w rozumienia prawa (ze wszystkimi konsekwencjami
w postaci dziatan naprawczych) musi przekracza¢ odpowiednie normy. W naszym przypadku
dla operaciji lotniczych wokét obszaréw gestej zabudowy nie wolno nam przekraczaé 60dB
LAeqd — ekwiwalent natezenia hatasu w porze dziennej. Przy realizowanej ilo$ci operac;ji
lotniczej tych norm nigdy nie przekraczamy. Nawet ww. ustawa nie naktada obowigzku
monitorowania hatasu wokét lotniska, poniewaz liczba operadii lotniczych rocznie nie
przekracza 5000. Zatem od strony prawnej nie mozna nam w zaden Sposob zarzucad
naruszania jakichkolwiek norm.

Z petng odpowiedzialnoscig po raz kolejny podkreslamy, ze nasz samolot nie generuje
hatasu ucigzliwego w rozumieniu prawa, ani zadnych przekroczen norm. Oczywiscie bardzo
istotnym zagadnieniem skarg na nasza dziatalnosé jest odbior subiektywny poziomu hatasu.
Skargi dotykajg nas niestety bardzo czesto. Ze swojej strony podejmujemy mozliwie wszystkie
dziatania, aby odbiér indywidualny poziomu hatasu ograniczy¢. Staramy sig zmieniac trasy
wznoszenia i znizania. Tutaj jednak nasze mozliwosci sg ograniczone do wydzielonych stref
TRA 190 oraz ATZ lotniska EPEL, ze wzgledu na sasiedztwo strefy militarnej MATZ Malbork
oraz strefy kontrolowanej TMA lotniska komunikacyjnego EPGT Gdansk.

Stad niewatpliwie dla mieszkancow niektérych czesci miasta subiektywny odbiér hatasu
podczas startu i ladowania moze by¢ zdecydowanie wiekszy. Jednak dalej odlegty od
obowigzujacych norm. Podkresli¢ nalezy fakt, ze po starcie samolotu, ktory nabiera
sukcesywnie wysokosci, hatas staje sig zdecydowanie mniejszy (na wysokosci kilku tysiecy
metrow jest on w ogdle trudno styszalny). Mamy nadzieje, ze nasze wyjasnienia w sposob
wystarczajacy rozwieja Panstwa watpliwosci. Prawo zaréwno lotnicze, jaki i o ochronie
srodowiska jest przez nas na lotnisku w Elblagu skrupulatnie przestrzegane. Wszystkie
dokumenty zwigzane z nasza dziatalnoscia sg do wgladu na naszej strefie.



tacze wyrazy szacunl
cztonek zarzadu S.C. ,Finist” Spoétka z ograniczong odpowiedzialnosc
S.

3. Odpowiedz Dyrektora Aeroklubu Elblaskiego udzielona Pani W sprawie
generowanego przez samoloty hatasu:

Szanowna Pani!
Odpowiadajac na Pani Zarzuty, chciatbym zwroci¢ uwage na kilka elementow:

1) Pani sformutowania $3 wysoce nieostre i nieprecyzyjne. Formutujac takie stwierdzenia,
moznaby zatozy¢, ze w zasadzie kazdy mieszkaniec Elblaga i okolicznych miejscowosci jest w
stanie uskarza¢ sie na generowany przez samoloty hatas. Idac dalej, w zasadzie kazdy
mieszkaniec Gdanska, Zukowa, Banina, Pruszcza Gdanskiego, uzywajac tak ogdinych
argumentow mogtby formutowac podobne zarzuty wzgledem lotniska w Rebiechowie.

2) Na zataczonych mapkach pogladowych(jedna to print screen map google, druga to mapa
operacyjna dla lotow z widocznoscig lotniska Elblag; EPEL). Ja widaé z zatgczonych mapek,
aktywny pas startowy lotniska Elblag jest ukierunkowany za zasadzie wschéd zachod.,
Magnetyczne kierunki dla startéw i Ilgdowan to odpowiednio 100 stopni(czyli na wschod, w
zasadzie potudniowy wschod) oraz 280(czyli na potocny zachéd). Mapa operacyjna z kolei
obrazuje roztozenie ruchuy statkow powietrznych wykonujacych loty w obrebie tzw. aerodrome
traffic circuit, czyli kregu lotniskowego(manewr do ladowania). Prosze zwrdcié uwage, iz
manewr ten dla samolotéw zaktada w Zasadzie omijanie miasta, bowiem ruch ten
poprowadzony jest nad Jeziorem Druzno; nie dotyczy to z oczywistych wzgledéw manewry
startu i Iladowania. Z drugiej strony nad miastem swoje loty wykonuja szybowce, a wiec statki
powietrzne, ktore nie majg silnika(ich lot z pozycji przechodnia jest w zasadzie niestyszalny).

3) W ubiegtym roku Generalny Inspektorat Ochrony Srodowiska badat hatas generowany
przez samoloty wykonujace operacje na elblgskim lotnisku. Hatas byt badany w roznych
czesciach Elblaga. W Zadnym z punktow pomiarowych nie stwierdzono przekroczen!

4) Rozumiem, ze szczegolnie ostatni weekend byt dla Panstwa dokuczliwy. Na lotnisku
organizowany byt festyn CPK, w miescie nagrywany byt program promujacy okolice, a

5) Sezon na skoki spadochronowe potrwa pewnie do konca wrzesnia. Skaczemy w weekendy.



Gdyby miata Pani jeszcze jakie$ pytania, prosze o kontakt. Gdyby moje wyjasnienia Pani nie
usatysfakcjonowaty, prosze dziata¢ we wtasnym zakresie, uruchamiajac prezydenta.

Z powazaniem, Aeroklub Elblgski

W nawiazaniu do przestanej do Prezydenta Miasta petycji informuje, ze uwagi dotyczace funkcjonowania
Aeroklubu Elblaskiego sktadane sa przez poiedynczych ( ciagle tvch samych ) mieszkaficéw Osiedla Debowa

W przewazajacej wigkszoscl mieszkancy tego osiedla odbieraja funkcjonowanie lotniska pozytywnie lub
obojgtnie i nie zglaszaja jakichkolwiek uwag.

Pragng rowniez zauwazy¢ ,( co skrzetnie pomijaja mieszkancy tego osiedla ,a co w mojej ocenie jest nieuczciwe |
ze kupujac dziatke w takiej lokalizacji byli w petni §wiadomi bezposredniego sasiedztwa lotniska, a co za tym
idzie réwniez pewnych niedogodnosci. Dziatki te byly sprzedawane po preferencyjnych cenach miedzy innymi i :
tego powodu. Wnoszenie zatem uwag dotyczacych dziatalnosci lotniska, ktére istnieje od 1915 roku jest zatem cc
najmniej niestosowne.

Mam nadziejg ze zalaczone wyjasnienia réwniez w petni odpowiadaja na zawarte w petycji zarzuty.
Ponadto informujg, ze dysponujemy protokotami z pomiaru ‘hatasu lotniczego™ sporzadzonymi przez:

1. Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r. 3, 02-362 Warszawa ,
Centralne Laboratorium Badawcze Oddziat w Poznaniu ul. Czarna Rola 4 , 61-625 Poznan
Sprawozdanie nr 115/LT/21-Z z dnia 29.11.2021

2. Warmifisko-Mazurski Wojewodzki Inspektor Ochrony Srodowiska , Delegatura WIOS w Elblagu ,
ul. Wojska Polskiego 1, 82-300 Elblag

Przedstawione protokoty kontroli jednoznacznie wskazuja, ze nie stwierdzono przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu ,a tym samym nie przekroczono obowiazujacych standardéw akustycznych w obszarach terendw
podlegajacych ochronie akustyczne;.

Ponadto zawarte w petycji stwierdzenia:

- ,Aeroklub Elblaski ma ambicje silnego rozwoju. Wtadze tego stowarzyszenia maja duzo nowych pomystéw na
pozyskanie srodkéw finansowych i je skutecznie realizujg”

- ,zwigkszyla sig liczba 0sob szkolacych sig w ramach sekcji samolotowe;j”

- ,,Od kilku lat pojawity si¢ maszyny latajace, ktérych wezesniej nie byto”

- ,,» W sezonie zimowym aeroklub znalazt dodatkowe zrédto zarobku, a mianowicie nocne loty”

- ,» Zzwigkszyla sig liczba lotéw wynoszacych szybowce”

sa raczej pochwala dla wtadz AE i wyrazem najwyzszego uznania za ich dzialalno$é - za co ,» autorom” petycji
bardzo dzigkujemy.

Z powazaniem
/
PREZES ZARZADU
AEROKLUBU B)%BLASKIEG()
.
Zbigniey* usmierz



